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Die Erfindung bezieht sich auf Zweiganggetriebe. 
fur zwei voneinander unabhangige Getriebestrange, 
insbesondere beim Einzeiantrieb von zwei Achsen 
oder Achsgruppen eines Schienenfahrzeuges. 

ErfindungsgemaB besteht ein derartiges Zweigang- 5 
getriebe aus zwei Ketten von je drei jeweils in einer 
Ebene angeordneten Stirnzahnradern, wobei in jeder 
Kette das mittlere Rad in an sich bekannter Weise 
auf einer der beiden mit untereinander gleichem 
Drehsinn umlaufenden, dem Abtrieb oder dem Antrieb io 
des Getriebes dienenden Wellen befestigt und die 
beiden auBenliegenden, entsprechend dem Gangsprung 
unterschiedliche Durchmesser aufweisenden Rader 
auf den beiden anderen Getriebewellen drehbar, 
jedoch mit diesen wechselweise kuppelbar gelagert *5 
sind. 

Das so gekennzeichnete Getriebe benotigt nur sechs 
Stirnrader und zwei Doppelkupplungen, wahrend bei 
Verwendung je eines iiblichen vierradrigen Zweigang- 
getriebes in jedem Getriebestrang insgesamt acht 20 
Zahnrader und zwei Doppelkupplungen erforderlich 
waren. 

Beim Umschalten von der einen in die andere Gang- 
stufe wird die Zuordnung der Abtriebswellen zu den 
Antriebswellen vertauscht. Getriebe von ahnlichem 35 
Aufbau, bei denen jedoch die vier lose drehbaren und 
an ihre Wellen ankuppelbaren Rader keine unter- 
schiediichen Durchmesser aufweisen und die beiden 
mittleren Rader stets zueinander entgegengesetzten 
Drehsinn haben, sind bisher nur als Wendegetriebc 30 
bekann tgewo rden . 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der 
Erfindung schematisch dargestellt. 

Die beiden parallel zueinander verlaufenden und 
unabhangig voneinander, jedoch . mit gleichem Dreh- 35 
sinn antreibbaren Wellen 1 und 2'bilden die Antriebs- 
wellen des Zweiganggetriebes. Dieses umfaBt zwei 
Ketten von je drei jeweils in zwei Ebenen angeord- 
neten Stirnzahnradern 3, 4 und 5 bzw. 6, 7 und 8, 
von dcncn die jeweils auBenliegenden auf den genann- 40 
ten Wellen — und zwar 3 und 6 auf der Welle 1 und 
5 und 8 auf der Welle 2 — lose drehbar gelagert und 
mit diesen durch die Doppclschaltkupplungen 9 bzw. 

10 wechselweise kuppelbar sind. 

Die einander diagonal gegenubcrstchcnden Rader 3 45 
und 8 sind von untereinander gleichen Durchmessern, 
wahrend die Rader 5 und 6 ebenfalls untereinander 
gleiche, jedoch groBere Durchmesser als die Rader 3 
und 8 besitzen. Die Rader 3 und 5 kammen bcide 
unmittelbar mit dem fest auf der cinen Abtriebswelle 50 

11 sitzenden mittleren Rad 4 und die Rader 6 und 8 
mit dem auf der anderen Abtriebswelle 12 befestigten 
mittleren Rad 7. 

Zum Schalten der nicdrigen Gangstufe wird die 
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SchaltmufTe der Kupplung 9 aus der dargesteilten 
Leerlaufsteliung nach links und die der Kupplung 10 
nach rechts bewegt. Der KraftfluB verlauft dann von 
der Antriebswelle 1 iiber die Rader 3. und 4 zur Ab- 
triebswelle 11 und von der Antriebswelle 2 iiber die 
Rader 8 und 7 zur Abtriebswelle 12. 

Die hohe Gangstufe wird durch die entgegengesetz- 
ten Schaltbewegungen (Schaltmuffen der Kupplung 9 
nach rechts und der Kupplung 10 nach links) erzielt. 
Der KraftfluB verlauft dann von der Welle 1 iiber 
die Rader 6 und 7 zur Welle 12 und^von der Welle 2 
iiber die Rader 5 und 4 zur Welle 11* 

Die Wellen 11 und 12 konnen iibrigens auch dem 
Antrieb und die Wellen 1 und 2 dem Abtrieb des 
dargesteilten Getriebes dienen. 

Anspruch 2 gilt nur als echter Unteranspruch in 
Verbindung mit Anspruch 1. 

Patent a nsp ruche: 

1. Zweiganggetriebe fur zwei voneinander 
unabhangige Getriebestrange, . insbesondere beim 
Einzeiantrieb von zwei Achsen oder Achsgruppen 
eines Schienenfahrzeuges, dadurch gckcnnzcichnct, 
daB es, wie bei Wend egetrieben bekannt, aus zwei 
Ketten von je drei jeweils in einer Ebene ange- 
ordneten Stirnzahnradern (3, 4 und 5 bzw. 6, 7 
und 8) besteht, wobei in jeder Kette das mittlere 
Rad (4 bzw. 7) in an sich bekannter Weise auf 
einer der beiden mit untereinander gleichem Dreh- 
sinn umlaufenden, dem Abtrieb oder dem Antrieb 
des Getriebes dieneriden Wellen (11 bzw. 12) 
befestigt und die beiden auBenliegenden, ent- 
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sprechend dem Gang^^ng unterschiedliche 
Durchmesser aufweisen J^^lader (3 und 5 bzw. 
6 und 8) auf den beiden anderen Getriebewellen 
(1 und 2) drehbar, jedoch mit dies eh wechselweise 
kuppelbar gelagert sind. 5 

2. Zweiganggetriebe nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die auf den beiden auBen- 
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Hegenden G^^bewellen (1 und 2) einander dia- 
gonal gegel^P-stehenden Rader (3 und 8 bzw. 
5 und 6) von jeweils gleichem Durchmesser sind. 



In Betracht gezogene Druckschriften: 
Deutsche Patentschriften Nr. 817 763, 869 346; 
franzosische Patentschrift Nr. 804 134. 
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